CATALOGO DO ITEM IMPORTADO
Pleito de Inclusdao de Ex-Tarifario

Nimero de Sugestdo de descri¢cdo do ex-Tarifario
Controle NCM

SDIC

Unidade de captacao de combustivel instalada no tanque, projetada para operacdo com
Diesel Artico, Diesel e Biodiesel, destinada a captar o combustivel para o sistema de
alimentagdo e a transmitir o nivel de combustivel a ECU (Unidade de Controle Eletrénica)
F372-241 9026.10.29 | do veiculo, opera em faixa de temperatura de —40 graus Celsius a +90 graus Celsius, com
corrente maxima de 300 mA, tensao maxima de 48 V DC e poténcia nominal de 250 mV,
possui grau de protecdo IP67, adequado para operacdo em ambientes automotivos
severos, utilizada em veiculos comerciais pesados.

EspecificacOes técnicas detalhadas da autopeca:

Variagdo A: Unidade de captagdo de combustivel para tanques na esquerda do veiculo e com a Unidade de Otimizacdo
de Combustivel a frente do tanque de combustivel.

Variagdo B: Unidade de captagdo de combustivel para tanques na esquerda do veiculo e com a Unidade de OtimizagGo
de Combustivel atrds do tanque de combustivel.

-Pode ser montado em tanque de ago, aluminio ou plastico.
-Rugosidade da superficie do tanque: v3,2.
-Temperatura de operagao: —40 °C a +90 °C.
-Para uso em:

Diesel Artico

Diesel (DIN EN 590)

Biodiesel
-E aditivos de:

Gasolina

Querosene

Etanol
-Caracteristicas elétricas:

Tensdo do instrumento: Umax =48 V DC

Corrente de operagao: Imax = 300 mA

Poténcia nominal: P = 250 mW
-Tolerancia da resisténcia de saida: #(1 + R x 1,5%) Q
-Grau de protecdo: IP67 a temperatura ambiente
-Teste de estanqueidade do sensor:

Pressdo de ar: 1,0 — 1,2 bar (kgf/cm?)

Tempo:30—-35s

Vazamento: menor que 2 ml/min
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1.1 Caracteristicas resisténcia em rela¢do aos valores de H e H1 .
-0 valor H mostrado na tabela corresponde ao deslocamento do flutuador de captagdo (do topo para baixo).
-Tolerancia do valor H: 5 mm
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2. Imagens da autopeca importada e/ou desenho esquematico:
Variagao A: Variagao B:

A

!

3. Aplicagdo do item importado:
Sera utilizado no tanque de combustivel de caminhdes.

4. Fungao do item importado no produto fabricado pela empresa pleiteante do ex-tarifario:
A unidade de captacdo de combustivel é fixada ao tanque de combustivel, permanecendo posicionada em contato com o
fundo do tanque. O combustivel é aspirado do interior do tanque por meio de um filtro grosso, conduzido por tubo até o

sistema de combustivel e, posteriormente, até o motor.



O conjunto incorpora uma boia para medicdo fisica do nivel de combustivel no tanque, cujas variagcbes de posicao
correspondem a diferentes valores de resisténcia elétrica no sensor de nivel. Esses valores sdo interpretados pelo mddulo
coordenador e transmitidos ao painel de instrumentos por meio da rede CAN.

O combustivel de retorno, bem como a dgua separada, é conduzido pelo tubo de retorno e liberado diretamente no tanque,
sem passagem por filtragem. Nos veiculos equipados com aquecedor auxiliar, o combustivel é aspirado por meio de tubo
especifico e direcionado a saida dedicada para o aquecedor, nos demais casos, essa saida permanece vedada.



